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MEIN HIGHLIGHT

fritiae= Flexibel arbeiten
Corona hat auch et-
was Gutes: Fiir mich
A R bedeuten hohe Infek-
= tionszahlen ,Mobile
Working". Das erspart
mir nicht nur die tag-
liche Autofahrt von
Augsburg nach Planegg - Stichwort Umwelt -, es
bedeutet auch flexiblere Arbeitszeiten. So kann
ich meine Pause nutzen, die neue Kiiche einzu-
weihen. Der Freundin gefallt's. Welche Vorteile
eine freie Einteilung der Arbeitszeit noch hat, le-
sen Sie in unserer Titelstory ab Seite 16.
Dominik Miiller, Volontar

Titelfoto: J6rg Brockstedt; Fotos: Markus J. Feger (2), Elisabeth Hoerterer, Photobank/AdobeStock; lllustration: Bemd Schifferdecker



Besuch

E-MOBILITAT

beim

HIDDEN CHAMPION

Elektromeister Martin BOhm fand das Thema E-Mobilitat
schon frith faszinierend — und stieg in dieses lukrative

Geschaftsfeld ein. Mit Erfolg. Mehr als 2.000 Ladesdaulen
errichtete seine Firma bereits bundesweit.

Autor Harald Siebert Fotograf Markus J. Feger

Martin Bohm ist ein Hidden Champion —
und zwar im boomenden Markt der E-
Mobilitdt. Der Elektromeister aus Trois-
dorf setzt schon seit 2011 auf diese Karte
und hat sich seitdem zu einem ,heim-
lichen“ Marktfiihrer aus dem Mittelstand
entwickelt. ,Das Elektrohandwerk hat
eindeutig die Kompetenz fiir das Thema
E-Mobilitat und ist der beste Dienstleister
fiir alle, die in diese Richtung umsteigen
wollen“, lautet die Grundiiberzeugung
des 47-Jahrigen.

Die Unternehmenssparte Bohm E-Mo-
bility macht heute mit 27 Mitarbeitern 70
Prozent des Umsatzes — mit der Installati-
on, der Wartung und dem Rundum-Service
von Ladesdulen fiir Elektroautos. Ein Jahr
zuvor waren es 23 Beschiftigte und ein
Umsatzanteil von weniger als der Hilfte.
Das verdeutlicht die Dynamik in diesem Be-
reich. Bundesweit hat Bohms Unterneh-
men inzwischen etwa 2.000 dieser Sdulen
errichtet.
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E-HANDWERKER GEHEN VORAN

Um noch schlagkriftiger zu sein und den
Interessenten flichendeckend Ansprech-
partner zu bieten, schloss er sich vor ei-
nem Jahr mit drei vergleichbaren Firmen
aus anderen Teilen Deutschlands zusam-
men: in der Gesellschaft E-Mobility Netz-
werk Deutschland GmbH. Sie verfiigt iiber
mehr als 400 Fachkrifte und installierte
schon iiber 4.500 Ladepunkte. Bedeutet:
Immerhin jede sechste derzeit aktive Sta-
tion in Deutschland wurde von diesem
Quartett aus den E-Handwerken gebaut
und wird von ihm betreut. Selbst Leasing
und Contracting gehoren zu den Angebo-
ten der vier.

,Ich fand das Thema faszinierend*,
erinnert sich Bohm an seinen Start mit der
E-Mobilitit. Von Anfang an habe fiir ihn
absolut festgestanden, dass es fachlich und
von der Betriebsstruktur her zum Elektro-
handwerk passt. ,Warum sollten wir es
also Groflkonzernen, der Mineralolwirt-
schaft oder Quereinsteigern iiberlassen?”
Allerdings gibt er offen zu, anfangs fiir die-
se Uberzeugung auch in Kollegenkreisen
beldchelt worden zu sein. Von solchen
Skeptikern hat er sich allerdings nicht be-
irren lassen und registriert nun, dass ihm
mehr und mehr Kollegen folgen, die ge-
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merkt haben, dass es sich um ein ,,wahn-
sinnig wachsendes Geschiftsfeld“ handelt.

INDUSTRIE DENKT UM

Die staatliche Férderung fiir strombetrie-
bene Fahrzeuge und auch fiir die notwen-
dige Ladeinfrastruktur trigt dazu ent-
scheidend bei. Mindestens ebenso viel
Schub bringt nach Béhms Erfahrungen
jedoch, dass ,,vor allem die Industrie und
andere Wirtschaftsbereiche derzeit mas-
siv umsteigen, weil ihre Compliance-Vor-
gaben auf eine moglichst CO»-freie Pro-
duktion und Logistik hinauslaufen und
weil ihnen die fossile Energie schlichtweg
zu teuer wird“. Gerade aus diesem Be-
reich kimen immer mehr Anfragen und
Auftrige fir die E-Handwerker aus dem
Koélner Umland. Umwelt- und Kostenge-
sichtspunkte gingen dabei ,Hand in
Hand“. Immerhin lieRen sich die Ausga-
ben fiir den Antrieb eines Fuhrparks bei
Eigenstromerzeugung und -speicherung
um 30 Prozent senken — gegeniiber Diesel
oder Benzin. Der Einsatz von E-Fahrzeu-
gen und das Anbieten von Lademéglich-
keiten werde von den Unternehmen da-
neben jedoch noch immer als Imagefaktor
und Nachhaltigkeitsbeweis positiv ,ver-
bucht“ — gegeniiber den eigenen Mitar-
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' »Das Elektrohand-
werk hat eindeutig
die Kompetenz fiir
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beitern ebenso wie gegeniiber Auftragge-
bern und Kunden. Man denke etwa an
Hotels und Tagungsstatten.

ROLLE DES FULL-SERVICE-ANBIETERS

Aufgrund der positiven Marktentwick-
lung baute Béhm seinen Betrieb zum
Full-Servie-Dienstleister um. Das reicht
von der Planung iiber die Installation der
Anlagen bis zur Ferniiberwachung und
-wartung der Sdulen und zur Abrechnung
des Strombezugs. Auch ein Versiche-

rungsschutz gegen Vandalismus wird an-
geboten. Die Kurve weist also fiir den
Troisdorfer Unternehmer stark nach
oben. Sie kam selbst in den Wochen und
Monaten ohne Knick davon, als andere
Wirtschaftszweige coronabedingt arge
Turbulenzen iiberstehen mussten. Den-
noch sei das Geschiftsfeld E-Mobilitdt
kein Selbstliufer. Es gibt immer neue
Mitbewerber, die ein Stiick vom Kuchen
fiir sich ergattern wollen, und es tut sich
fachlich und technisch eine Menge, nicht
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/die E-Mobilitit.«

romeister Martin Bohm

zuletzt, weil es sich eben um ein eher jun-
ges Geschiftsfeld handelt. ,Bei der Aus-
wahl der Partner und der Produkte, mit
denen man arbeiten will, muss man sehr
sorgsam vorgehen“, warnt der Unterneh-
mer. Und man miisse dafiir sorgen, dass
man inhaltlich stets ,up to date bleibt®.
Das gilt auch fiir Bohm selbst: Er wirkte
als Vertreter des Zentralverbands der
Elektro- und Informationstechnischen
Handwerke (ZVEH) federfithrend daran
mit, eine allgemeingiiltige Richtlinie >

BETRIEB & MANAGEMENT



FAQ Sechs Fragen, sechs Antworten

Der heimische Elektro-Pkw-Markt befindet sich deutlich im Aufwind. So haben E-Auto-Fans
in den ersten zehn Monaten dieses Jahres 252.531 neue Stromer zugelassen. Ein Anteil
von 10,9 Prozent am Gesamtmarkt. Doch es gibtimmer noch Fragen.

# 1: Gibt es eigentlich handwerkstaugliche
E-Fahrzeuge in ausreichender Auswahl?
Wenn es um Pkw geht, ist die Palette mittler-
weile recht groB - vom Kleinwagen bis hin zu
Oberklasse-Autos und SUV. Typische Handwerker-
Kombis und groBe Lkw stehen leider noch
seltener stromgetrieben zur Verfigung. Immerhin
wird die Auswahl nach und nach gréBer. Erheblich
besser sieht es wiederum bei E-Transportern aus
- mitausreichend Zuladeféhigkeit und auch guter
Reichweite pro Aufladung.

# 2: Ist die Dichte bei den Lades&ulen
bereits so, dass man nicht Angst haben
muss, unterwegs liegen zu bleiben?

Im Grunde muss man diese Angst nicht mehr

haben, zumal das Angebot mit weiteren zugelasse-

nen E-Autos standig zunimmt, auch wenn das Netz
noch langst nicht die Abdeckung mit konventionel-
lenTankstellen erreicht hat. Uber Apps kann man
jedoch die nahegelegenen Saulen identifizieren.

# 3: Man hort, dass es bei den Ladeséulen
sehr groBe Unterschiede gibt hinsichtlich
Anschlussmaglichkeiten und Bezahlsys-
tem. Stimmt das auch heute noch?

Tatsachlich existierten viele verschiedene

Ladestecker und Kupplungsvarianten auf dem

Markt, die untereinander zum Teil inkompatibel

waren. Eine sichere und komfortable Nutzung der

Ladeinfrastruktur wurde dadurch selbstverstandlich

behindert. Seit 2014 gilt jedoch eine EU-Richtlinie,

die eine europaweit einheitliche Infrastruktur

mit standardisierten Lade- beziehungsweise

Steckersystemen zum Ziel hat. Sie ist durch die

,Ladesaulenverordnung" auch in deutsches Recht

tiberfiihrt worden. Das sogenannte Combined

Charging System (CCS) ist ein offenes, universelles

Ladesystem fiir Elektrofahrzeuge, das auf den

Standards fiir Ladesteckverbinder aufbaut. Der

fahrzeugseitige CCS-Anschluss vereint dreiphasiges

Wechselstromladen (maximal 44 Kilowatt) mit der

Méglichkeit zum schnellen Gleichstromladen in ei-

nem System. Auch beim Bezahlen des Stroms sind

Vereinheitlichungen im Gange, um eine hohere

Nutzerfreundlichkeit zu erreichen.

# 4: Was muss ich beachten, wenn ich mein
Haus oder mein Betriebsgebaude mit
einem Ladepunkt ausriisten mochte?

Am bequemsten ist es nattirlich, das E-Auto zu

Hause zu laden. Die Betriebe des Elektrohand-

werks kdnnen informieren, wie dies sicher und

effizient vonstattengeht. Am besten eignen sich
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die sogenannten Wall-Boxen. Fiir diese sollte
zundchst die vorhandene elektrische Anlage
iiberpriift und gegebenenfalls verstarkt werden.
Bei der Entscheidung fiir eine bestimmte Wall-
Box bietet ein entsprechender Test des ADAC
Orientierung, denn hier gibt es nicht nur preislich
deutliche Unterschiede. Die Beratung hinsichtlich
Zuverlassigkeit und Sicherheit kann aber nur ein
E-Mobilitats-Fachbetrieb leisten. Wollen E-Auto-
Besitzer komplett emissionsfrei fahren, miissen
sie das Auto mit regenerativem und schadstofffrei
produziertem Strom laden. Eine klimaneutrale
und kosteneffiziente Option ist Solarstrom, der
iber eine Fotovoltaik-Anlage auf dem Wohn- oder
Betriebsgebaude, der Garage oder dem Carport
erzeugt werden kann. Das ist nicht nur umwelt-
freundlich, sondem auch wirtschaftlich sinnvoll,
denn iiberschiissigen Strom kann man zusatzlich
im Haus nutzen, in Akkus zwischenspeichern oder
vom Netzbetreiber vergiten lassen.

# 5: Wie langlebig sind denn die
Ladestationen und die Akkus?
Selbst sehr stark frequentierte Ladestationen sind
bereits seit zehn Jahren zuverlassig im Einsatz. Die
Technik schreitet aber kontinuierlich voran, sodass
auch ldngere Lebensdauern erzielt werden kdnnen.
Akkus erreichen jetzt schon mehrere hunderttau-
send Fahrkilometer. An einer Lebensdauer von bis
zu einer Million Kilometer sind die Entwickler dran.

# 6: Wie fordert der Bund den E-Auto-Kauf?
Aus dem Programm ,Innovationspramie” gibt es
vom Bund fiir E-Autos 6.000 Euro fiir Fahrzeuge,
die netto maximal 40.000 Euro kosten, sowie
5.000 Euro fiir teurere Stromer (Mindesthal-
tedauer in beiden Fallen: sechs Monate). Bei
Plug-in-Hybriden betrdgt die Férderung 4.500
beziehungsweise 3.750 Euro (Mindesthaltedauer
in beiden Féllen: sechs Monate). Neues gibt

es in Sachen Leasing: Die Hohe der Forderung

ist abhéngig von der Leasingdauer. Betragt die
Laufzeit des Leasingvertrags mehr als 23 Monate,

erhélt man die volle Forderung. Bei kiirzeren Lauf-

zeiten sinkt sie entsprechend. Zudem l&sst sich
der BAFA-Umweltbonus seit dem 16. November
mit folgenden Férderprogrammen kombinie-
ren: den Forderrichtlinien Elektromobilitat und
Markthochlauf NIP2 des Bundesministeriums fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) sowie
dem Sofortprogramm , Saubere Luft" und dem
Flottenaustauschprogramm ,Sozial und Mobil”
des Bundesministeriums fiir Umwelt, Naturschutz
und nukleare Sicherheit (BMU).
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fiir die Wartung der Ladestationen zu er-
arbeiten. ,,Da waren wir vom Handwerk
mit der Industrie auf gleicher Augenho-
he“, meint er stolz. Zudem hat er im Ver-
band eine Qualifizierung zum E-Mobili-
tats-Fachbetrieb initiiert und umgesetzt.

STROMER-FLOTTE IM EINSATZ

Dass der Chef , die E-Brille aufhat®, macht
selbstverstindlich auch vor seiner Firma
nicht halt: Zehn strombetriebene Fahrzeu-
ge sind im Einsatz, nahezu der gesamte
Fuhrpark ist weg vom klassischen Ver-
brenner. Zweifel iiber die Einsatzfahigkeit
der E-Transporter ldsst der 47-Jahrige
nicht zu. ,Wir fahren quasi tiglich mit ih-
nen Strecken bis Diisseldorf oder Aachen
und wieder zuriick. Insgesamt haben wir
inzwischen tber 500.000 Kilometer mit
Strom zuriickgelegt. Das ging und geht
problemlos. Dementsprechend kénnten
viel mehr Handwerker umsteigen.“

Der ,Saft” fiir die Stromer kommt zu
grofRen Teilen von einer Fotovoltaikanlage
auf dem Dach mit gut 38 Kilowatt Peak,
also durchschnittlicher Leistung, deren
Ertrag zundchst in einen Batteriespeicher
mit einer Kapazitit von knapp 100 Kilo-
wattstunden fliel3t. Beide sollen moglichst
bald vergroRert werden. Zum einen will
Bohm so in Richtung Autarkie vorankom-
men. Das ist die Energievision fiir sein Un-
ternehmen, iiber die er gerne spricht.
Zum anderen will er so zumindest mittel-
fristig Geld sparen. In Planung ist dariiber
hinaus eine Wirmepumpe mit Wirme-
riickgewinnung zur Heizung und Kiih-
lung der Betriebsrdume.

Dass die Wende im Verkehrssektor
kurz bevorsteht und dass sie moglich ist,
steht fiir den Unternehmer aul3er Frage:
»,Immer mehr Autos, Transporter und
bald auch Lkw stehen zur Verfiigung, die
Technik wird immer besser und auch die
Netze konnen verstirkt werden. Wir
miissen uns eben nur endlich fiir diese
Schritte entscheiden. Der Klimawandel
lasst uns nicht mehr viel Zeit dazu.” Im-
merhin habe die Politik dies ja nun end-
lich verstanden und lasse entsprechende
Entscheidungen folgen. hm
patrick.neumann@handwerk-magazin.de

Themenseite Elektromobilitét

Hintergriinde zu aktuellen Fahrzeugmodellen, Finanzie-
rung & Co. gibt's bei uns im Netz:
handwerk-magazin.de/elektrotransporter



